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STAGE 1 & 2 ROAD SAFETY AUDIT 

HIGH LOXLEY ROAD / DUNSFOLD ROAD 

DUNSFOLD 

PROPOSED DEVELOPMENT ACCESS / TEMPORARY TRAFFIC SIGNALS 

INTRODUCTION 

This report results from a stage 1 & 2 Road Safety Audit carried out on High 
Loxley  Road  /  Dunsfold  Road,  Dunsfold,  proposed  development  access  / 
temporary  traffic  signals,  at  the  request  of  the  Overseeing  Organisation: 
Surrey  County  Council,  Transportation  Development  Planning,  County  Hall, 
Kingston-Upon-Thames, Surrey, KT1 2DN. 
 
The Audit was carried out during November / December 2018. 

The Audit Team Membership was as follows:- 

 

BSc (Hons), MCIHT, MSoRSA 

 

Surrey County Council   

 

 

 

 

Highways, Transport & Environment   
Strategic Transport Group 
(Certificate of Competency in Road Safety Audit, Dec 2014) 
 
Surrey County Council                                               
Highways, Transport & Environment 
Strategic Transport Group 

The  Audit  took  place  at  the  County  Hall  offices  of  Surrey  County  Council 
between  14  November  and  4  December  2018.  The  Audit  comprised  an 
examination  of  the  documents  submitted  and  listed  in  Appendix  A.  A visit  to 
the site of the proposed improvement was also made on  28 November 2018 
between 0900hrs and 0945hrs. During the site visit the weather was fine and 
the existing road surface was damp. Traffic conditions were light. 

The terms of reference of the Audit are as described inGG119. The team has 
examined and reported only on the road safety implications of the scheme as 
presented and has not examined or verified the compliance of the designs to 
any other criteria. 

Comments  and  recommendations  are  referenced  to  the  detailed  design 
drawings  and  the  locations  have  been  indicated  on  the  attached  plans  as 
appropriate. 

The recommendations in this report refer to possible solutions to overcome a 
safety  problem.  There  may  be  other  acceptable  ways  in  which  to  overcome 
these. The audit team will be pleased to discuss any alternative solutions. 
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ITEMS RAISED FROM THIS (STAGE 1 & 2) AUDIT 

B1. 

GENERAL 

B1.1.  PROBLEM  (Locations  A,  B  &  C  Appendix  B  –  Dunsfold  Road  & 

Dunsfold Common Road) 

 

Summary: risk of shunt conflicts. 

 

The proposed traffic signal installation will result in vehicles queues 
on  all  approaches,  due  to  the  proposed  intergreen  periods  as  well 
as  expected  red  light  periods.  Due  to  the  existing  Dunsfold  Road 
and  Dunsfold  Common  Road  speed  limits,  combined  with  the 
expected  queue  lengths,  there  is  a  risk  of  shunt  conflicts  on  all 
approaches,  especially  Dunsfold  Road,  where  vehicle  speeds  are 
expected to be at / near the posted speed limit.  

 

RECOMMENDATION 
Provide  a  reduced  speed  limit  on  the  approaches  to  the 
proposed  signal  installation  for  the  duration  of  the  proposed 
works. 

 

Provide  high  friction  surfacing  on  the  Dunsfold  Road 
approaches to the proposed signal installation. 

B1.2.  PROBLEM (Location D Appendix B)   

Summary: risk of conflict with culvert.  
An  existing  culvert  is  present  on  the  southern  side  of  Dunsfold 
Road, between Dunsfold Common Road and High Loxley Lane. The 
proposals  indicate  that  the  carriageway  at  this  location  is  to  be 
widened. The proposed carriageway widening will affect the existing 
culvert and may result in vehicles passing close to the culvert and / 
or  conflicting  with  the  existing  barrier  (especially  as  drivers  are 
guided  to  use  the  southern  side  of  the Dunsfold  Road carriageway 
due  to  the  proposed  traffic  management).  Also  the  proposed 
carriageway widening may result in an existing telegraph pole to be 
at risk of conflict due to large vehicles entering / exiting High Loxley 
Road passing close to the telegraph pole. 

 

RECOMMENDATION 
Confirm  clearance  between  culvert  /  barrier  and  proposed 
widened carriageway.  

 

Ensure  at  least  450mm  lateral  clearance  between  culvert 
barrier and running lane.  

 

Relocate  telegraph  pole  if  within  the  alignment  of  turning 
vehicles at the High Loxley Lane junction. 
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B2. 

JUNCTIONS 

B2.1.  PROBLEM (Location E Appendix B & Locations I & J Appendix C – 

High Loxley Road / proposed access) 
Summary: Restricted sightlines from proposed access. 

 

The  proposals  indicate  sightlines  from  the  proposed  development 
access which  could  not  be determined on site due to the presence 
of  boundary  hedges,  preventing  sightlines  to  be  confirmed.  It  is 
therefore  not  clear  if  the  proposed  sightlines  can  be  achieved. 
However, the proposed turning circles at the proposed development 
access  indicate  that  drivers  of  large  vehicles  waiting  to  enter  High 
Loxley Road from the proposed access may not be able to view the 
traffic signal on the western side of the carriageway when positioned 
parallel  to  the  access  road  (to  allow  an  opposing  large  vehicle  to 
enter  the  proposed  access).  Side  swipe  conflicts  may  result, 
especially  as  drivers  wishing  to  exit  the  development  proceed  to  a 
position where drivers have appropriate visibility of the signal head.   

 

RECOMMENDATION 
Confirm proposed sightlines can be achieved as indicated. 

 

Confirm  turning  circles  of  opposing  large  vehicles  can  pass 
each other within the proposed bellmouth when drivers exiting 
the  proposed  access  are  aligned  to  face  the  traffic  signal 
installation  /  are  more  advanced  towards  the  signal 
installation. 

B2.2.  PROBLEM  (Location  F  Appendix  B  &  Location  I  &  J  Appendix  C)  

Summary: Risk of conflict within High Loxley Road. 
The  proposed  traffic  signal  installation  within  High  Loxley  Road 
indicates  two  signal  heads.  One  facing  northbound  High  Loxley 
Road traffic and one facing traffic exiting the proposed development 
access. However, the proposed staging / phasing diagram indicates 
only  one  Phase  for  High  Loxley  Road  traffic,  Phase  D.  This  would 
give  both  High  Loxley  Road  traffic  and  traffic  within  the  proposed 
development  access  a  green  signal  at  the  same  time.  This  could 
lead  to  conflict  on  occasions  when  both  sets  of  traffic  proceed  as 
they  both  would  assume  to  have  priority.  Conflict  between  traffic is 
likely  to  result.  This  is  of  particular  concern  on  occasions  when 
development  access  traffic  have  waited  for  a  period  of  time  to 
receive  a  green  signal  and  then  a  northbound  High  Loxley  Road 
vehicle  approaches  and  sees  a  green  signal  ahead.  Northbound 
High  Loxley  Road  drivers  are  likely  to  continue  without  reducing 
speeds,  potentially  in  conflict  with  a  vehicle  emerging  from  the 
proposed development site.  

 

RECOMMENDATION 
Provide  an  additional  stage  /  phase  for  northbound  High 
Loxley  Road  traffic  to  run  before  (or  after)  the  development 
access. 
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B2.3.  PROBLEM (Location B Appendix B)   

Summary: risk of red light violation.   
Dunsfold  Common  Road  drivers  waiting  adjacent  to  a  red  signal 
who  wish  to  enter  Dunsfold  Road  by  turning  left  may  attempt  left 
turn  manoeuvres  after  Stage  2  /  during  Stage  3  of  the  proposed 
staging  /  phasing  of  the  signal  installation.  Such  manoeuvres  may 
occur  due  to  the  short  distance  to  travel  and  drivers  ability  to  view 
approaching / opposing traffic. This could result in conflict as well as 
following  vehicles  from  Dunsfold  Common  Road  also  entering 
Dunsfold Road.   

 

RECOMMENDATION 
Retain  existing  priority  junctions  without  temporary  signal 
installation. 

 

Widen  the  High  Loxley  Road  bellmouth  to  accommodate 
large  vehicles  entering  and  exiting  the  side  road  junction, 
without over-running the Dunsfold Road centre line.  

 

Provide  passing  places  within  High  Loxley  Road  to  allow 
northbound drivers to pass opposing vehicles (whether traffic 
signals are installed or not). 

B2.4.  PROBLEM (Location C Appendix B)   

Summary: risk of head-on conflict. 

 

Drivers of large vehicles turning left to enter High Loxley Road at the 
very  end  of  signal  Stage  3  are  likely  to  make  a  slow  left  turn 
manoeuvre  and  then  proceed  south  within  High  Loxley  Road. 
Drivers  of  large  vehicles  may  not  have  reached  the  proposed 
development  access  before  the  development  access  signal 
installation  changes  to  green  (i.e.  Stage  4).  Due  to  the  lack  of 
carriageway  width  within  High  Loxley  Road,  head-on  /  side  swipe 
conflicts  may  result.  NB.  Such  occurrence  may  occur  when  two  or 
more  left  turning  large  vehicles  attempt  to  enter  High  Loxley  Road 
directly after each other. 

 

RECOMMENDATION 
Confirm appropriate intergreen periods have been proposed. 

 

or 

 

Retain  existing  priority  junctions  without  temporary  signal 
installation. 

 

Widen  the  High  Loxley  Road  bellmouth  to  accommodate 
large  vehicles  entering  and  exiting  the  side  road  junction, 
without over-running the Dunsfold Road centre line.  

 

Provide  passing  places  within  High  Loxley  Road  to  allow 
northbound drivers to pass opposing vehicles (whether traffic 
signals are installed or not). 
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B2.5.  PROBLEM  (Location  G  Appendix  B  –  High  Loxley  Road  stop  line)  

Summary: risk of head-on conflict. 

 

During stages 1, 2 or 3 drivers may enter High Loxley Road. When 
proceeding  south,  drivers  may  encounter  stationary  northbound 
High  Loxley  Road  vehicles  held  at  a  red  signal  within  the  main 
running  lane.  Due  to  the  proposed  double-cycle  of  the  signal 
installation,  northbound  High Loxley Road drivers may be held at a 
red  signal  for  prolonged  periods.  On  occasions  when  southbound 
traffic  is  unable  to  continue  due  to  the  presence  of  stationary 
vehicles,  conflict  with  opposing  vehicles  may  result  or  drivers  may 
attempt to proceed within the verge and risk becoming stuck / force 
opposing vehicles to also enter the verge. 

 

RECOMMENDATION 
Retain  existing  priority  junctions  without  temporary  signal 
installation. 

 

Widen  the  High  Loxley  Road  bellmouth  to  accommodate 
large  vehicles  entering  and  exiting  the  side  road  junction, 
without over-running the Dunsfold Road centre line.  

 

Provide  passing  places  within  High  Loxley  Road  to  allow 
northbound drivers to pass opposing vehicles (whether traffic 
signals are installed or not).  

 

NB.  This  should  include  a  passing  place  to  allow  two-way 
traffic  directly  to  the  south  of  the  proposed  signal  installation 
within High Loxley Road. 

B2.6.  PROBLEM (Location H Appendix B)   

Summary:  risk  of  conflict  with  existing  statutory  undertakers 
equipment.  

 

Observations indicate vehicles turning left into High Loxley Road are 
currently  over-running  the  nearside  verge.  It  is  not  clear  if  the 
proposed  carriageway  widening  will  accommodate  the  increase  in 
large vehicles entering and exiting High Loxley Lane without further 
over-running  of  the  verge  (i.e.  if  left  turning  drivers  do  not  align 
correctly,  there  is  a  risk  that  drivers  will  over-run  the  verge  beyond 
the  extent  of  the  proposed  carriageway  widening).  Such  over-
running  places  existing  statutory  undertakers  equipment  (chamber 
covers and markers) at risk of conflict.   

 

RECOMMENDATION 
Relocate  markers  clear  of  expected  turning  circles  and  any 
expected over-running of the verge by large vehicles.  

 

Ensure  chamber  covers  are  durable  for  highway  use  (or 
relocate chambers clear of expected vehicle over-running). 
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B3. 

TRAFFIC SIGNS, CARRIAGEWAY MARKINGS AND LIGHTING 

B3.1.  PROBLEM (Location G Appendix B, High Loxley Road)   

Summary: risk of red light violation.   
Northbound  High  Loxley  Road  drivers  waiting  at  a  red traffic signal 
will  be  required  to  wait  for  extended  periods  of  time  (i.e.  the 
proposed  intergreen  period  between  stages  1  to  4  will  be  almost  2 
minutes). Therefore there is a risk of northbound High Loxley Road 
drivers may believe that there is a fault with the signals and attempt 
to  proceed  northbound  against  a  red  signal.  Conflict  with  opposing 
southbound  High  Loxley  Road  traffic  may  result.  Also  northbound 
High  Loxley  Road  drivers  passing  a  red  signal,  when  reaching  the 
junction  with  Dunsfold  Road  will  not  be  aware  of  the  status  of  the 
signal  staging  /  phasing  and  hence  may  enter  Dunsfold  Road 
simultaneously as Dunsfold Road or Dunsfold Common Road traffic 
receive  a  green  signal.  Conflict  within  the  centre  of  the  proposed 
signal installation may result.  

 

RECOMMENDATION   
Retain  existing  priority  junctions  without  temporary  signal 
installation. 

 

Widen  the  High  Loxley  Road  bellmouth  to  accommodate 
large  vehicles  entering  and  exiting  the  side  road  junction, 
without over-running the Dunsfold Road centre line.  

 

Provide  passing  places  within  High  Loxley  Road  to  allow 
northbound drivers to pass opposing vehicles (whether traffic 
signals are installed or not). 

B3.2.  PROBLEM (Location A, B & C Appendix B)   

Summary:  risk  of temporary signs not  being seen /  being struck by 
passing vehicles. 
The  proposals  indicate  temporary  traffic  signs are to be located on 
the  approaches  to  the  proposed  traffic  signal  installation.  There  is 
concern that there is insufficient verge width to mount the proposed 
signs  and  hence  the  signs  will  have  minimal  lateral  clearance  from 
the  adjacent  carriageway.  Passing  vehicles  are  at  risk  of  conflict 
with  the  signs  (especially  due  to  the  proposed  size  of  signs)  which 
could  lead  to  loss  of  control  /  damage  to  vehicles.  Also  following 
drivers / riders will have reduced awareness of the signal installation 
ahead if the signs become dislodged / damaged. This is of particular 
concern  within  Dunsfold  Road  on  the  south-eastbound  approach 
due to the available verge width (Location A). 

 

RECOMMENDATION 
Confirm  proposed  lateral  clearance  of  each  proposed 
temporary sign. 

 

Ensure  signs  are  appropriately  placed  and  maintained,  in 
accordance with current advice for temporary works.  

 

Provide  appropriate  running  lane  widths  at  each  proposed 
sign installation to allow two-way traffic. 
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B3.3.  PROBLEM 

Summary: risk of increase in collisions on parallel routes.   
The  proposed  temporary  signal  installation  as  well  as  associated 
traffic  management  will  take  a  period  of  time  to  install  /  dismantle 
outside the proposed periods of operation each day for a period of 
approximately  52  weeks.  NB.  This  is  in  addition  to  the  proposed 
periods of operation of the signals between 0830 – 1700hrs Monday 
to  Friday  and  0900-1300  Saturday.  Due  to  the  expected  daily 
duration  of  the  operation  as  well  as  set-up  and  dismantling  of  the 
proposed  temporary  traffic  signal  installation,  drivers  who  use  this 
route frequently may choose alternative / less appropriate routes to 
proceed  (i.e.  Hook  House  Lane).  Such  use  of  alternative  routes 
could result in additional collisions on alternative routes. 

 

RECOMMENDATION 
Retain  existing  priority  junctions  without  temporary  signal 
installation. 

 

Widen  the  High  Loxley  Road  bellmouth  to  accommodate 
large  vehicles  entering  and  exiting  the  side  road  junction, 
without over-running the Dunsfold Road centre line.  

 

Provide  passing  places  within  High  Loxley  Road  to  allow 
northbound drivers to pass opposing vehicles (whether traffic 
signals are installed or not). 
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AUDIT TEAM STATEMENT 

We certify that this road safety audit has been carried out in accordance with 
GG119. 

AUDIT TEAM 

 

Signed

 

Team Leader, Safety Engineering 

 

Surrey County Council 

Date.........4/12/18............... 

Highways, Transport & Environment 

 

Strategic Transport Group 

 

Penrhyn Road 

 

County Hall 
Kingston upon Thames 
KT1 2DY 

 

 

 

 

 

 

Signed 

Team Member, Safety Engineering 

 

Surrey County Council 

Date.........04/12/2018......................... 

Highways, Transport & Environment 

 

Strategic Transport Group 

 

Penrhyn Road 

 

County Hall 
Kingston upon Thames 
KT1 2DY 
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Appendix A 

DOCUMENTS SUBMITTED FOR ROAD SAFETY AUDIT. 

ACCIDENT DATA 

01/01/15 – 31/08/18 

 

 

 

 

Drawing No. 

Drawing title 

Date 

Drawn by 

Authorised 

LTP/3134/03/01.01   

Proposed Portable Traffic Signals  General 

17.10.18 

SL 

 

Rev. A 

Arrangement 

LTP/3134/03/01.02   

Proposed Development Access, High 

17.10.18 

SL 

 

Rev. A 

Loxley Road, Dunsfold 

LTP/3134/03/02   

High Loxley Proposed Site Access &  Swept 

17.10.18 

SL 

 

Rev. A 

Path Analysis  

LTP/3134/03/03   

Carriageway Widening           Preliminary 

17.10.18 

SL 

 

Rev. A 

Design  

LTP/3134/03/04   

Proposed Dunsfold Road / High Loxley 

17.10.18 

SL 

 

Rev. A 

Road  Swept Path Analysis  

LTP/3134/03/05   

High Loxley Road                     Proposed 

17.10.18 

SL 

 

Rev. A 

Site Access Visibility Splays 
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[bookmark: 15]Item 

RSA Problem 

RSA Recommendation 

Design Organisation response 

(Locations A, B & C Appendix B – Dunsfold Road & Dunsfold Common Road) 

 

Provide a reduced speed limit on the approaches to 

B1.1 

Summary: risk of shunt conflicts. 

 

the  proposed  signal  installation  for  the  duration  of 

 

The  proposed  traffic  signal  installation  will  result  in  vehicles  queues  on  all 

the proposed works. 

approaches,  due  to  the  proposed  intergreen  periods  as  well  as  expected  red  light 

Provide  high  friction  surfacing  on  the  Dunsfold 

periods.  Due  to  the  existing  Dunsfold  Road  and  Dunsfold  Common  Road  speed 

Road 

approaches 

to 

the 

proposed 

signal 

limits,  combined  with  the  expected queue lengths, there is a risk of shunt conflicts 

installation. 

on all approaches, especially Dunsfold Road, where vehicle speeds are expected to 
be at / near the posted speed limit.  

Location D Appendix B) 

 

Confirm  clearance  between  culvert  /  barrier  and 

B1.2 

Summary: risk of conflict with culvert. 

 

proposed widened carriageway.  

 

An  existing  culvert  is  present  on  the  southern  side  of  Dunsfold  Road,  between 

Ensure  at  least  450mm  lateral  clearance  between 

Dunsfold  Common  Road  and  High  Loxley  Lane.  The  proposals  indicate  that  the 

culvert barrier and running lane.  

carriageway  at  this  location  is  to  be  widened.  The  proposed  carriageway  widening 
will affect the existing culvert and may result in vehicles passing close to the culvert 

Relocate  telegraph  pole  if  within  the  alignment  of 

and / or conflicting with the existing barrier (especially as drivers are guided to use 

turning vehicles at the High Loxley Lane junction. 

the  southern  side  of  the  Dunsfold  Road  carriageway  due  to  the  proposed  traffic 
management).  Also  the  proposed  carriageway  widening  may  result  in  an  existing 
telegraph  pole  to  be  at  risk  of  conflict  due  to  large  vehicles  entering  /  exiting  High 
Loxley Road passing close to the telegraph pole. 

(Location  E  Appendix  B  &  Locations  I  &  J  Appendix  C  –  High  Loxley  Road  / 

Confirm  proposed  sightlines  can  be  achieved  as 

B2.1 

proposed access) 

indicated. 

 

Summary: Restricted sightlines from proposed access. 

 

Confirm  turning  circles  of  opposing  large  vehicles 

The  proposals  indicate  sightlines  from  the  proposed  development  access  which 

can pass each other within the proposed bellmouth 

could  not  be  determined  on  site  due  to  the  presence  of  boundary  hedges, 

when  drivers  exiting  the  proposed  access  are 

preventing  sightlines  to  be  confirmed.  It  is  therefore  not  clear  if  the  proposed 

aligned  to  face  the  traffic  signal  installation  /  are 

sightlines can be achieved. However, the proposed turning circles at the proposed 

more advanced towards the signal installation. 

development  access  indicate  that  drivers  of  large  vehicles  waiting  to  enter  High 
Loxley Road from the proposed access may not be able to view the traffic signal on 
the western side of the carriageway when positioned parallel to the access road (to 
allow an opposing large vehicle to enter the proposed access). Side swipe conflicts 
may  result,  especially  as  drivers  wishing  to  exit  the  development  proceed  to  a 
position where drivers have appropriate visibility of the signal head.   

(Location 

F 

Appendix 

B 

& 

Location 

I 

& 

J 

Appendix 

C)  

B2.2 

Summary: Risk of conflict within High Loxley Road. 

 

Provide an additional stage / phase for northbound 

 

The proposed traffic signal installation within High Loxley Road indicates two signal 

High Loxley Road traffic to run before (or after) the 
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heads. One facing northbound High Loxley Road traffic and one facing traffic exiting 

development access. 

the  proposed  development  access.  However,  the  proposed  staging  /  phasing 
diagram indicates only one Phase for High Loxley Road traffic, Phase D. This would 
give  both  High  Loxley  Road  traffic  and  traffic  within  the  proposed  development 
access  a  green  signal  at  the  same  time.  This  could  lead  to  conflict  on  occasions 
when  both  sets  of  traffic  proceed  as  they  both  would  assume  to  have  priority. 
Conflict between traffic is likely to result. This is of particular concern on occasions 
when development access traffic have waited for a period of time to receive a green 
signal  and  then  a  northbound  High  Loxley  Road  vehicle  approaches  and  sees  a 
green  signal  ahead.  Northbound  High  Loxley  Road  drivers  are  likely  to  continue 
without  reducing  speeds,  potentially  in  conflict  with  a  vehicle  emerging  from  the 
proposed development site.  

(Location B Appendix B)   

Retain  existing  priority  junctions  without  temporary 

B2.3 

Summary: risk of red light violation.  

signal installation. 

 

Dunsfold Common Road drivers waiting adjacent to a red signal who wish to enter 

Widen  the  High  Loxley  Road  bellmouth  to 

Dunsfold  Road  by  turning  left  may  attempt  left  turn  manoeuvres  after  Stage  2  / 

accommodate  large  vehicles  entering  and  exiting 

during  Stage  3  of  the  proposed  staging  /  phasing  of  the  signal  installation.  Such 

the  side  road  junction,  without  over-running  the 

manoeuvres may occur due to the short distance to travel and drivers ability to view 

Dunsfold Road centre line.  

approaching  /  opposing  traffic.  This  could  result  in  conflict  as  well  as  following 
vehicles from Dunsfold Common Road also entering Dunsfold Road.   

Provide passing places within High Loxley Road to 
allow northbound drivers to pass opposing vehicles 
(whether traffic signals are installed or not). 

(Location C Appendix B)   

Confirm  appropriate  intergreen  periods  have  been 

B2.4 

Summary: risk of head-on conflict.   

proposed. 

 

Drivers  of  large  vehicles  turning  left  to  enter  High  Loxley  Road  at  the  very  end  of 

or 

signal  Stage  3  are  likely  to  make  a  slow  left  turn  manoeuvre  and  then  proceed 
south within High Loxley Road. Drivers of large vehicles may not have reached the 

Retain  existing  priority  junctions  without  temporary 

proposed  development  access  before  the  development  access  signal  installation 

signal installation. 

changes  to  green  (i.e.  Stage  4).  Due  to  the  lack  of  carriageway  width  within  High 
Loxley Road, head-on / side swipe conflicts may result. NB. Such occurrence may 

Widen  the  High  Loxley  Road  bellmouth  to 

occur  when  two  or  more  left  turning  large  vehicles  attempt  to  enter  High  Loxley 

accommodate  large  vehicles  entering  and  exiting 

Road directly after each other. 

the  side  road  junction,  without  over-running  the 
Dunsfold Road centre line.  

Provide  passing  places  within  High  Loxley  Road  to 
allow northbound drivers to pass opposing vehicles 
(whether traffic signals are installed or not). 
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(Location 

G 

Appendix 

B 

– 

High 

Loxley 

Road 

stop 

line)   Retain  existing  priority  junctions  without  temporary 

B2.5 

Summary: risk of head-on conflict.   

signal installation. 

 

During  stages  1,  2  or  3  drivers  may  enter  High  Loxley  Road.  When  proceeding 

Widen  the  High  Loxley  Road  bellmouth  to 

south, drivers may encounter stationary northbound High Loxley Road vehicles held 

accommodate  large  vehicles  entering  and  exiting 

at  a  red  signal  within  the  main  running  lane.  Due  to  the  proposed  double-cycle  of 

the  side  road  junction,  without  over-running  the 

the  signal  installation,  northbound  High  Loxley  Road  drivers  may  be  held  at  a  red 

Dunsfold Road centre line.  

signal  for  prolonged  periods.  On  occasions  when  southbound  traffic  is  unable  to 
continue due to the presence of stationary vehicles, conflict with opposing vehicles 

Provide  passing  places  within  High  Loxley  Road  to 

may  result  or  drivers  may  attempt  to  proceed  within  the  verge  and  risk  becoming 

allow northbound drivers to pass opposing vehicles 

stuck / force opposing vehicles to also enter the verge. 

(whether traffic signals are installed or not).  

NB.  This  should  include  a  passing  place  to  allow 
two-way traffic directly to the south of the proposed 
signal installation within High Loxley Road. 

(Location H Appendix B)   

Relocate  markers  clear  of  expected  turning  circles 

B2.6 

Summary: risk of conflict with existing statutory undertakers equipment.  

 

and  any  expected  over-running  of  the  verge  by 

 

Observations indicate vehicles turning left into High Loxley Road are currently over-

large vehicles.  

running the nearside verge. It is not clear if the proposed carriageway widening will 

Ensure  chamber  covers  are  durable  for  highway 

accommodate the increase in large vehicles entering and exiting High Loxley Lane 

use (or relocate chambers clear of expected vehicle 

without  further  over-running  of  the  verge  (i.e.  if  left  turning  drivers  do  not  align 

over-running). 

correctly, there is a risk that drivers will over-run the verge beyond the extent of the 
proposed  carriageway  widening).  Such  over-running  places  existing  statutory 
undertakers equipment (chamber covers and markers) at risk of conflict.   

(Location G Appendix B, High Loxley Road)   

Retain  existing  priority  junctions  without  temporary 

B3.1 

Summary: risk of red light violation.  

signal installation. 

 

Northbound High Loxley Road drivers waiting at a red traffic signal will be required 

Widen  the  High  Loxley  Road  bellmouth  to 

to  wait  for  extended  periods  of  time  (i.e.  the  proposed  intergreen  period  between 

accommodate  large  vehicles  entering  and  exiting 

stages 1 to 4 will be almost 2 minutes). Therefore there is a risk of northbound High 

the  side  road  junction,  without  over-running  the 

Loxley Road drivers may believe that there is a fault with the signals and attempt to 

Dunsfold Road centre line.  

proceed  northbound  against  a  red  signal.  Conflict  with  opposing  southbound  High 
Loxley Road traffic may result. Also northbound High Loxley Road drivers passing a 

Provide  passing  places  within  High  Loxley  Road  to 

red signal, when reaching the junction with Dunsfold Road will not be aware of the 

allow northbound drivers to pass opposing vehicles 

status  of  the  signal  staging  /  phasing  and  hence  may  enter  Dunsfold  Road 

(whether traffic signals are installed or not). 

simultaneously as Dunsfold Road or Dunsfold Common Road traffic receive a green 
signal. Conflict within the centre of the proposed signal installation may result.  

(Location A, B & C Appendix B) 

 

Confirm  proposed  lateral  clearance  of  each 

B3.2 

Summary:  risk  of  temporary  signs  not  being  seen  /  being  struck  by  passing 

proposed temporary sign. 

 

vehicles. 

Ensure  signs  are  appropriately  placed  and 

04/12/2018 

S \Project-current\1960\SafetyAudit\_Districts\Waverley\51160H08\Stage2\51160H08doc01 doc 

17 



[bookmark: 18]Stage 1 & 2 Road Safety Audit. High Loxley Road / Dunsfold Road, Dunsfold. Proposed development access / temporary traffic signals 

The proposals indicate temporary traffic signs are to be located on the approaches 

maintained,  in  accordance  with  current  advice  for 

to  the  proposed  traffic  signal installation. There is concern that there is insufficient 

temporary works.  

verge  width  to  mount  the  proposed  signs  and  hence  the  signs  will  have  minimal 

Provide  appropriate  running  lane  widths  at  each 

lateral  clearance  from  the  adjacent  carriageway.  Passing  vehicles  are  at  risk  of 

proposed sign installation to allow two-way traffic. 

conflict  with  the  signs  (especially  due  to  the  proposed  size  of  signs)  which  could 
lead to loss of control / damage to vehicles. Also following drivers / riders will have 
reduced awareness of the signal installation ahead if the signs become dislodged / 
damaged.  This  is  of  particular  concern  within  Dunsfold  Road  on  the  south-
eastbound approach due to the available verge width (Location A). 

Summary: risk of increase in collisions on parallel routes. 

 

Retain  existing  priority  junctions  without  temporary 

B3.3 

The  proposed  temporary  signal  installation  as  well  as  associated  traffic 

signal installation. 

 

management  will  take  a  period  of  time  to  install  /  dismantle  outside  the  proposed 

Widen  the  High  Loxley  Road  bellmouth  to 

periods of operation each day for a period of approximately 52 weeks. NB. This is in 

accommodate  large  vehicles  entering  and  exiting 

addition  to  the  proposed  periods  of  operation  of  the  signals  between  0830  –  the  side  road  junction,  without  over-running  the 

1700hrs  Monday  to  Friday  and  0900-1300  Saturday.  Due  to  the  expected  daily 

Dunsfold Road centre line.  

duration  of  the  operation  as  well  as  set-up  and  dismantling  of  the  proposed 
temporary  traffic  signal  installation,  drivers  who  use  this  route  frequently  may 

Provide  passing  places  within  High  Loxley  Road  to 

choose  alternative  /  less  appropriate  routes  to  proceed  (i.e.  Hook  House  Lane). 

allow northbound drivers to pass opposing vehicles 

Such  use  of  alternative  routes  could  result  in  additional  collisions  on  alternative 

(whether traffic signals are installed or not). 

routes. 
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