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[bookmark: 1]RIVER CROSSINGS CONSULTATION: REFINED TRAFFIC PROJECTION STATISTICS 
 
In the light of concerns regarding traffic impacts indicated by the public consultation material made 
available by TfL, additional information has been sought by officers to enhance our understanding of 
the potential magnitude of extra traffic passing through Redbridge. 
 
The attached data has now been received. Emergence of this refined detail warrants some modest 
changes to be made to the text of the Briefing Paper previously forwarded. 
 
TfL have emphasised that their statistics come from their strategic model used to identify broad 
patterns of changes and should not be interpreted as definitive forecasts of flows on specific links or 
junctions. The results are based on the standard assumptions about charging, which have yet to be 
examined in detail and could be used to influence the traffic impacts, and the model currently 
includes no mitigation measures that might be introduced such as changes to junction capacities or 
new traffic calming measures. 
 
In other words, the data is not exact, would be different if other charging assumptions were made 
and is provided for illustrative purposes. It is, however, the basis of the only relevant data upon 
which LBR can reach a view at this stage. 
 
In the Summary and Overall Conclusions sections below are key observations that can be drawn 
from these statistics, but for the purposes of better understanding what is shown on the 
spreadsheet, the following explanation is offered. 
 

  Locations – 4 different locations in Redbridge were selected which were shown as particular 

hotspots identified in the supporting technical data – the A406 north and south of the A12, 
the A406/ M11 junction and Ilford Lane. (There were other hotspots too but those selected 
seemed of particular relevance). 

  Flow details are measured in the peak morning (AM) and evening period (PM) hours and a 

typical interpeak hour period (IP). PCUs means basically the number of vehicles. 

  The Current Flows details to the left of the sheet indicate approximate vehicle flows 

experienced at present.     

  The 2021 reference sections indicate what the flows are forecast to be by 2021 without any 

further new Thames crossings being constructed – i.e. there will be traffic increases anyway 
as the population grows in London and its surrounds. 

  The 2021 w Silvertown sections indicate forecast traffic levels arising from natural growth 

and following construction of a tunnel at Silvertown. 

  TfL were not able in the time available to provide statistics illustrating a 2021 scenario plus 

the Silvertown Tunnel plus a Gallions Reach Ferry but merely confirmed that this would have 
a lesser impact compared to a Gallions Reach Bridge.   

  The 2021 w Silvertown + Gallions Reach Bridge sections indicate forecast traffic levels arising 

from natural growth and following construction of both a tunnel at Silvertown and a bridge 
at Gallions Reach. 

  The 2021 w Silvertown + Belvedere Bridge sections indicate forecast traffic levels arising 

from natural growth and following construction of both a tunnel at Silvertown and a bridge 
at Belvedere. 

 
SUMMARY 
 

1.  Even with no new river crossings being built, key strategic through routes within the 

Borough will experience appreciable extra traffic in 2021 during all periods compared to the 



[bookmark: 2]present. Examples of the highest extra flows include:                                                                             
‐ 731 extra vehicles on A406 north of A12 northbound in the AM peak (+19.8%) and 543 
vehicles (+13.8%) southbound in the PM peak 
‐ 

509 extra vehicles on A406 south of A12 northbound in the AM peak (+16%) and 487 
vehicles (+15%) southbound in the PM peak. 

              The M11/ A406 junction will be under extra pressure in both peaks and Ilford Lane 
northbound in the PM peak is shown as attracting another 139 vehicles (+25%). 
 
NOTE: In the following three paragraphs below, various vehicle flow totals and percentage figures 
are quoted. It must be noted that in all cases, these refer to the change in situation from the 
expected 2021 situation. They do not represent comparisons with the current vehicle flow.   
 

2.  With just the Silvertown Tunnel being added, the 2021 situation shows that most negative 

impacts within Redbridge are evident northbound in the AM peak period, when the sections 
of A406 both north and south of the A12 would gain fairly modest extra traffic – an extra 
103 vehicles (+2%) north of A12, 66 vehicles south of A12 (+2%), and an extra 65 vehicles 
(+3%) at the M11/A406 junction. In the interpeak period, slight increases would be matched 
by slight reductions while the PM peak shows very little change, with a small reduction in 
Ilford Lane northbound. 

 

3.  With both the Silvertown Tunnel and Gallions Reach Bridge options being added, there are 

significant differences which potentially cause concern. Compared to the 2021 situation 
without any new crossings, there are flow increases on the A406 in almost all periods 
through Redbridge, with the highest instances in the northbound direction. The northbound 
A406 south of the A12 experiences a 277 vehicle increase (+8%) in the AM, a 167 vehicle 
increase (+5%) in the interpeak with comparable PM peak figures of 212 and 5%.The A406 
north of A12 northbound in the AM would see a 239 vehicle increase (+5%) while Ilford Lane 
northbound in the PM attracts another 113 vehicles (+16%). 
 

4.  With the Silvertown Tunnel and Belvedere Bridge option, overall impacts are not dissimilar 

from the situation described in para 2 above, though there would be increased pressure of 
5% extra northbound PM peak traffic in Ilford Lane and slightly greater interpeak flows. 

 
 
OVERALL CONCLUSIONS (drawing upon information from Briefing Paper also)  
 

1.  It has to be accepted that demographic and economic factors will cause traffic to grow on 

key main route corridors. Traffic flow changes in the Borough arising from the 
implementation of the Silvertown Tunnel are indicated to have only relatively modest and 
generally fairly neutral overall impacts. On the basis of the information supplied and in the 
interests of wider sub‐regional benefits, though it is outside the specific scope of the current 
consultation it is considered that LB Redbridge could support introduction of the 
Silvertown Tunnel option in future.      

 

2.   A Silvertown Tunnel with Gallions Reach ferry option will impact upon Redbridge 

principally in the form of fairly modest extra A406 morning northbound traffic. This would 
appear bearable (though TfL have not produced refined data for this option like the others), 
but further peak time delays at some junctions within the Borough would have to be 
tolerated.  
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traffic levels through the Borough on the A406 generally throughout the day. Coupled with 
worsened delays at a number of junctions in the Borough in both peaks (especially the 
evening peak), on highways and environmental grounds, it is not currently considered that 
the Borough should support the Gallions Reach Bridge option being taken forward.   
 

4.  The Silvertown Tunnel and Belvedere Bridge option has much less impact upon Redbridge 

compared to the Silvertown + Gallions Reach Bridge scenario, but the extent of localised 
worsened delays in the evening peak period is a cause of concern. 

 
 
 
 
 
 
 




    

  

  
