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Actions and feedback: from 04 May 2017 

PRPB Chair welcome, 

 attended as part of the intern development course. 

 

FAS IB and DSG feedback 

 

To ensure proposals are meeting the FAS ambition a 1 page FAS scope document should be 

 

drafted to include the revised Deployment plan introduction to help in assessing proposal 

 

alignment with FAS.  

 

Check ToRs of the CAA Airspace resilience programme to better understand the scope of 

 

the work. Post mtg note: ToRs uploaded to huddle with notes. 

 

Although the current SID replication policy is withdrawn it is still Airspace Regulation 

 

intention to apply scalability to any replication proposals; in-line with the airspace change 

 

process.  It was recognised that implementing a PBN replication will necessarily result in 

 

concentration of traffic through the publication of a single source, consistent coding table. 
Action: Develop a draft combined technical policy document with the technical guidance 
contained in the SID, STAR and Hold replication policies.   

Develop and publish an Information Notice to advise all procedure design parties of the 
withdrawal of the SID replication policy on the 14th of March 2017. 

Post mtg note: Skywise notification published 11 May 2017 

DfT Policy Proposals and Consultation 

 

The Transport Select Committee inquiry has now closed with all written responses 

 

published on-line; no further work will be undertaken until post the general election where 

 

a new committee will decide Its priorities. 

 

The Autonomous Vehicle Bill (elements impacted the NERL Licence), has been paused with a   
re-examination likely post general election. 

 

The Airspace Policy framework is planned to continue with further consultation on the 

 

aviation strategy planned for later in 2017 and an updated Air Navigation Guidance planned   
for late 2017. 

 

DfT have highlighted Airspace Capacity as a main risk to delivering Heathrow R3. 

 

The Strategic Case for Airspace modernisation was based on forecast traffic levels without a 

 

Heathrow R3, can NERL check if they have created a future scenario with a R3 implemented 
and also ensure that the baseline traffic levels take into account the recent rapid growth. 

Current Gov’t Brexit approach hints at less support for Single European Sky and industry 
should assume there will be no access to CEF as a funding mechanism for modernisation.  It 
is not clear whether there will be an alternative UK Gov’t supported alternative fund. 

The DfT have not yet given consideration to the application (or not) of EC runway slot rules. 

There are approximately 15 Special Instruments within the repeal bill affecting aviation, 
there will be an opportunity to review these as the drafting of the bill progresses. 

 has moved on to a new Local Transport post within the DfT. 

Airspace Projects 

 

Overview of the R3 developments as per the slide pack and provided to the DSG on the 31st 

 

of March.  There are still concerns around the application of the respective approval 

 

processes; namely the DCO and the Airspace Change Process.  CAA, as recommended in the 

 

Airport Commission report, will conduct noise footprint analysis on the proposed DCO 

 

submitted R3 arrival and departure routes; CAA ERCD advised they will need a significant 

 

amount of supporting date from the designs to conduct that work. 
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